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Ein Kinderspiel ist bei der Lancia Fulvia der Ziindkerzenwechsel, die

Kerzen des weit vorn positionierten Motors sind leicht zuganglich

Besondere Beachtung verdient der vordere Hilfsra hmen, auf dem
Motor und Getriebe ruhen. 0ft sind die Befestigungspunkte marode

EIN AUTO MIT einem V-Vierzylinder-
Motor, dessen Zylinderwinkel knapp 13°
beziehungsweise 11°20" in der 1,6-Liter-
Version betrigt — eine solch individuelle
Konstruktion lisst in puncto Wartung
und Reparaturen das Schlimmste be-
firchten. Denn meist entpuppen sich
Automobile mit derart eigenwilliger
Technik dann als teuer im Unterhalt.

Eine erfreuliche Ausnahme ist das
Lancia Fulvia Coupé, in dessen Bug der
erwiahnte Motor in 45-Grad-Schriglage
montiert ist. ,Motor und Getriebe sind
grundsitzlich recht unempfindlich, sagt
der Lancia-Experte Helmut Neverla aus
Wien. Doch nur dann, wenn das mit zwei
Nockenwellen bestiickte Triebwerk ge-
fithlvoll warm gefahren und regelmaflig
gewartet wird.

Zwar nehmen das Schrauben viele
Fulvia-Besitzer selbst in die Hand. Doch
wenn es um Vergaser-Synchronisation
oder um einen Austausch der Steuerkette
geht, ,sollte entsprechendes Fachwissen
vorhanden sein®, erklart Franz Heilmeier,
der sich in seiner Werkstatt in Aschheim
bei Miinchen um die Fulvia kiimmert.

Denn nur perfekt justierte Vergaser
garantieren grofite Fahrfreude, was die

Fulvia zweifellos bietet. Zudem rit Heil-
meier zu einer regelmifiigen Kontrolle
der Vergaserdistanzplatte. Diese kann
mit der Zeit Risse aufweisen — der Motor
zieht dann Falschluft. Das Erneuern
dieses Teils kostet gut 300 Euro. Ein
weiteres Problem der Gemischbildner
stellen ausgeschlagene Drosselklappen-
wellen dar, die dann von einem Fach-
mann neu gelagert werden sollten.

Helmut Neverla riistet {ibrigens die
Fulvia auf eine elektrische Benzinpumpe
um: ,Das erspart das lange Anlasser-
orgeln nach lingeren Standzeiten und
schont den originalen Ducellier-Starter.”

Die Vier- beziehungsweise Fiinfgang-
getriebe machen selten Schwierigkeiten,
sofern auf den Olstand geachtet wird. Ein
wachsames Auge verdienen hingegen die
Gummimanschetten der Antriebswellen
der frontgetriebenen Italienerin. Zwar
halten die Antriebswellen selbst recht
lange, aber nur, wenn die Manschetten
keine Schiden aufweisen. Das ist aber
hiufig der Fall.

Zum Wechsel der Manschetten ist
allerdings Spezialwerkzeug erforderlich.
.Wie bei vielen Arbeiten am Fahrwerk, so
auch bei einem Erneuern der Radlager®,

s b
Der Bremskraftregler muss korrekt funktionieren. Haben sich die Federn
gesetzt oder wurde der Wagen tiefer gelegt, ist eine Justierung notig

b

Gern vergessen wird bei den Fiinfganggetrieben das Schmieren des
Schaltgestanges. Schalthebelgerdusche sind danach verschwunden

erldutert Franz Heilmeier. Oft wollen das
Hobby-Schrauber nicht wahrhaben und
scheuen sich nicht, rustikales Werkzeug
wie Hammer und Meif3el einzusetzen -
womit sie letztlich meist mehr ruinieren
als reparieren.

Nicht korrekt gearbeitet wird nach
Heilmeiers Erfahrung meist auch beim
Auswechseln gebrochener Blattfederblit-
ter beziehungsweise der Montage neuer
Silentbuchsen, die sehr oft mit falscher
Vorspannung montiert werden,

Als typisch fiir die Fulvia bezeichnet
Heilmeier den Verschleify des hinteren
Stabilisators. Die Augen des Stabis, in
denen die Buchsen sitzen, reiben sich mit
der Zeit auf und werden oval, was irgend-
wann einmal ein Ausbtichsen erforderlich
macht.

Ebenfalls von Verschleify betroffen
zeigen sich laut Neverla die Gelenke des
Zwischenlenkhebels und dessen Lager,
das bei der Fulvia der Serien 2 und 3 aus
Kunststoff besteht. Fiir eine neue Lage-
rung des Umlenkhebels muss der Kunde
in einer Fachwerkstatt ungefihr 200
Euro anlegen.

Nebenbei bemerkt kénnen die in der
Tabelle auf der folgenden Seite aufgelis-

Wer sich fiir ein Lancia Fulvia Coupé interessiert, wird erfreut feststellen,
dass sich die Kosten fiir Wartung und Reparaturen in einem vertretbaren

Rahmen halten - selbst wenn er stets in Fachwerkstatten schrauben lasst.
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SERVICE UND KOSTEN ADRESSEN
Arbeiten am Motor Zirka-Preise* | Auto Seibert Werkstatt filr Service
Keilriemenwechsel (je nach Modell 30E 64521 Grof3-Gerau, und Reparaturen, der
- = L ,{JEI, - - .a o W0Ewy Tel.06152/5 50 36 Chef besitzt eine selbst
Motorélwechsel mit Filter (je nach Olsorte) 95 bis 125 Euro | |\ w.auto-seibert.com restaurierte Fulvia
Zlndkerzenwechsel 50bis 60 Euro Auto-Service Neverla Helmut Neverla kennt
Neuer Unterbrecherkontakt plus Einstellung der A-1120 Wien, Tel. 00 43/1/8 15 42 29 die Fulvia aus seiner
Zundung, Priifung des Verteilers ab 100 Euro | Fax0043/1/8 154229 Lehrzeit, er bietet ein
Ventilspiel und Steuerzeiten priifen und www.auto.neverla.at Rundum-Programm
gegebenenfalls einstellen ab110Euro | Auto Thiel Eine speziell auf Technik
Neue Steuerkette plus Spanner ab 450 Euro | 65385 Riidesheim, Tel. 0 67 22/91 00 57 spezialisierte Werkstatt,
z Fax 067 22/91 00 58 in der auch Fulvia
Neuen Luftfilter montieren um30Euro |\ \vw autothiel.de willkommen sind
Vergaser einstellen bzw. Synchronisieren ab 70 Euro Autohaus Heuer GmbH Werkstatt mit Lancia-Er-
Vergaserdistanzplatte erneuern um 320 Euro | 10179 Berlin, Tel. 0 30/2787910 fahrung, in der die Lan-
Kraftstofffilter austauschen (je nach Modell) ab35Euro | Email: info@fiat-heuer.com ;‘a Freunde BT’ lin ihre
KiihImittelthermostat erneuern (inkl. Frostschutz) ab 100 Euro W\:;fla:—heuer.com Vut:s \:rart:l; 2
= - Concinnitas ‘erkauf und Reparatur
Wassexohiel eine ueren (I AT) Wp 200EHIG 1-34143 Triest, von Lancia-Fahrzeugen,
Wasserpumpe erneuern um 300 Euro | Tel/Fax 00 39/0 40/30 77 10 spezialisiert auf das
Neuer Auspuff ab Kriimmer (je nach Anlage) ab300Euro | www.concinnitas.it Modell Fulvia
Kupplungswechsel (mit Ausriicklager) ab 650 Euro | Emporio Ricambi Lancia-Ersatzteilhdndler
ision. i 12347 Berlin, Tel. 0 30/6 07 93 13 in Berlin, der sich
s e abA000EurD. | o 3006079313 speziell um die Fulvia-
Arbeiten am Fahrwerk, den Bremsen etc. www.lancia-ricambi.de Modelle bemiiht
Uberpriifen und Einstellen der Achsgeometrie ab 80 Euro Goldi, Urs SehwalzerLancia:
Abschmierdienst (1. Serie) um 50 Euro | CH-8360 Wallenwil, Spezialist, der auch
Lenkung ausbauen und iiberholen ab 650 Euro :EL gg ﬂﬂ: fg ;: g; gg E';"I;irae‘:’t:”?twr‘;epaf'e“
rie
Lenkungszwischenhebel (Umlenkhebel) neu lagern um 200 Euro | i - E -
- Heilmeier, Franz Lancia-Experte, fiir die
Alle Spurstangengelenke neu inkl. Vermessen ab 550 Euro 85609 Aschheirn, Tel. 0 89/90 47 64 80 Fulvia bietet er Service,
Neue Achs- bzw. Stabi-Gummis und Buchsen vorn um 1100 Euro | Fax 089/90 47 64 81 Wartung, Restaurierung
Neue Achs- bzw. Stabi-Gummis und Buchsen hinten um 900 Euro | www.franzheilmeier.de und Teile
Einbau neuer StoBdampfer rundum ab 450 Euro | Restauration Automobile SA Lar::lcia-Ersatzteilh:indler
: : CH-2108 Couvet-Neuchatel, und Werkstatt, auch
Austausch eines Radlagers \zrlorn!bmren um 400/350 Euro Tel, 00 41/32/8 63/17 20 Restautierungen wer-
Wechsel der Handbremsbeldge (im AT) je nach Modell um 360 EUro | yww.restaurationautomobile.ch den durchgefiihrt
Wechsel der Bremsbelége vorn/hinten (2. Serie) 150/150Euro | p& F Touring Garage Langjahriger Lancia-Ex-
Wechsel der Bremsfliissigkeit etwa 80 Euro | 53842 Troisdorf, perte, spezialisiert auch
Neue Bremsbelage vorn plus neue Bremsscheiben, Tel.02241/844910 :Uf aii_tere dMo:elie_ e
Bremssattel (AT), je nach Modell um 1000 Euro | Fax02241/400448 U!e.la g : Ehlbaibia
tige Arbei Vincenzo Classic Lancia-Teile- und Fahr-
onstige Aralten _ ' NL-6666 LS Heteren, zeughandel, Werkstatt
Wechsel Getriebesynchronring des zweiten Gangs etwa 1300 Euro | 1o 0031/26/4 74 38 03 fiir Wartung und
Simmerring am Ausgleichsgetriebe erneuern um 160 Euro | www.vincenzo.nl Restaurierung
Neue Antriebswelle montieren (1. Serie) um 600 Euro | Willems, Martin Lancia Ersatzteilhdndler
: } G ; NL-7881 JX Emmer-Compascuum, mit grolem Angebot
“Preise sind lediglich Richtwerte. Sie kén h Ersatzteilprei d notigen Zusatzarbeit 7 ¥
Sk e emallgey S el SN WSS BT o B b e Tel.0031/591/35 22 12 an Lancia-Klassikern
keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, die Auswahl der Werkstitten und Teilehandler ist rein zufallig. www.martinwillems.nl zum Verkauf

teten Preise je nach Modell abweichen.
Denn es gab zwischen den einzelnen Ful-
via-Serien natiirlich kleine Unterschiede,
die sich im Reparatur- oder Ersatzteil-
preis niederschlagen.

So besitzen beispielsweise die frii-
heren Modelle ein wartungsintensiveres
Fahrwerk mit zahlreichen Schmierstellen
oder eine von den folgenden Serien ab-
weichende Bremsanlage.

Das Thema Bremse ist bei der Fulvia
von besonderer Bedeutung, weil es in
diesem Bereich einiges zu tun gibt, was
sich recht zeitaufwendig und dadurch
nicht ganz billig gestaltet. Bei Fulvia der
ersten Serie gibt es gelegentlich Undich-
tigkeiten am Bremssattelgehiuse zu be-
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Neben der Einstellung von Ziindung, Vergaser
und Ventilspiel solite man den Olstand im Getriebe
im Auge behalten und das Abschmieren nicht
vergessen, speziell bei friihen Versionen. Letztere
haben einen Olfilter mit Einsatz, bei spateren
Versionen ist ein Filter mit Riicklaufstopp ratsam.

Um teure Folgeschéden zu vermeiden, emp-
fiehlt es sich, die Vergaseransaugflansche und
die Manschetten der Antriebswellen regelméBig
zu checken.

Aufmerksamkeit verdient auch die Bremsan-
lage. Bei Wagen, die langer stehen, gehen meist
die Bremsen fest. RegelmiBig ihren Zustand und
die Befestigung des Hilfsrahmens priifen.

klagen, weil die Dichtflichen sehr rost-
anfallig sind. Eventuell hilft entspre-
chendes Polieren, notfalls muss man auf
nachgefertigte Sittel zuriickgreifen.

Die bei manchen Fulvia der Serie 2
und 3 zu beobachtende Schwergangigkeit
der Bremskolben, die sich in einem er-
hohten Bremsbelagverschleify duflert,
lasst sich mit einem gewissen Aufwand
in Form von Reinigen, Polieren der Kol-
ben, neuen Dichtungen sowie anderen
Feinarbeiten beseitigen.

Ein Wechsel der vorderen und hin-
teren Scheibenbremsbelige ist bei diesen
Versionen iibrigens etwas teurer als bei
frithen Modellen, weil die Bremssittel
komplett demontiert werden miissen.

www.motor-klassik.de



» Irotz typischer

Lancia-Technik
sind die
Wartungskosten
Z nicht hoch”

Franz Heilmeier, Fulvia-Experte

Franz Heilmeier weist noch auf ein
spezielles Problem bei Autos der Serie 2
und 3 hin: ,Besonders bei hohen Aufien-
temperaturen geht bei vielen Exemplaren
das Bremspedal nicht mehr in die Aus-
gangsstellung zuriick, die Bremsen blo-
ckieren beim ersten Druck auf das Pedal
und werden nicht mehr frei.

Man kann zwar das Pedal mit dem
Fufl wieder in die Ausgangsstellung be-
wegen, doch damit ist die Angelegenheit
nicht vom Tisch. Als Ursache hat Heil-
meier die Pedalaufhingung ermittelt.
Diese klemmt auf Grund von Verschmut-
zung. Oder sie ist durch Temperaturein-
wirkung aufgequollen. Doch selbst wenn
lediglich Schmutz zu entfernen ist, er-

wartet den Mechaniker ein grofier Ar-
beitsaufwand. Die Pedalerie lisst sich
nimlich nur nach Demontage von Lenk-
sdule, Hauptbremszylinder und Brems-
kraftverstirker herausnehmen.

Und noch etwas zum Thema Bremse.
Wird eine Fulvia tiefer gelegt oder haben
sich altersbedingt die Federn gesetzt, ist
unbedingt der ab Serie 2 montierte
Bremskraftregler nachzustellen. Andern-
falls kann es zu einem plétzlichen Blo-
ckieren der Hinterridder kommen ~ was
leicht zu einem unfreiwilligen Ausritt
fithrt.

Zum Schluss noch einige Worte zur
Ersatzteilversorgung. Abgesehen von
einigen Motorkomponenten fiir die

1600er gibt es kaum Probleme. Allerdings
sei vor Billigware gewarnt, die fiir das
Fahrwerk, aber auch fiir den Motor auf
dem Markt ist. Hier sollte der Kunde auf
Erfahrungen der Werkstatt vertrauen.

Summa Summarum erweist sich das
Auto als erstaunlich pflegeleicht, Bis auf
Ausnahmen wie Arbeiten an der Bremse
oder den Radlagern bleiben die War-
tungskosten der Fulvia in vertretbarem
Rahmen - trotz ihres individuellen
Charakters.

'EXT: Bernd Woytal
FOTOS: Fact

Nachste Folge: Porsche 911 Turbo
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